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Spostovani bralci in bralke

V projektu »karavanke@prihodnost.eu« nadaljujemo z aktivnostmi ohranjanja in trajnostnega razvoja
naravnih potencialov Karavank.

V tokratnem informatorju vam predstavljamo aktivnosti za preprecevanje zarascanja biotsko pomemb-
nih mokris¢ v Zitari vasi in ukrepe za varstvo narave na obmocju Belske Kocne. Pripravili smo tudi
usmeritve za zmanjsanje negativnega vpliva prometa na obcutljivo gorsko okolje, dober primer naravi
prijaznejse ureditve prometa pa je dolina Zavr3nice z novim parkiriscem.

Vabljeni v Karavanke!

Projektna skupina

|
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Strategija
varstva narave v
Belski Kocni, na obmocju Natura 2000

Cilj strategije je bil razviti dolgorocen in obstoje¢ model z vklju¢evanjem
regijskih interesnih skupin, na primer s podrocja gozdarstva, kmetijstva,
turizma, regionalnega razvoja, varstva narave in lova. Pri vzpostavitvi
modela je v ospredju ohranitev okolja.

Obiskovalce je treba usmeriti z varovanih obmocij na zanje predvidena obmocja
zinfrastrukturo, kjer gostom lahko predstavimo dozivetje narave skupaj z
bogato ponudbo informacij, ne da bi narava placala za to. Tu se je nacelo nagra-
jevanja in spodbude izkazalo za bolj primerno od prepovedi in kazni.
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Sehr geehrte Leserinnen und Leser

Im Projekt »karawanken@zukunft.eu« fiihren wir die Aktivitdten »Erhaltung und nachhaltige Ent-
wicklung von natiirlichen Potenzialen in den Karawankenc fort.

In dieser Ausgabe stellen wir Ihnen Handlungsanweisungen vor, um das Zuwachsen der naturschutz-
fachlich bedeutenden Feuchtflachen in der Gemeinde Sittersdorf/Zitara vas zu vermeiden. AuBerdem
werden NaturschutzmaBBnahmen im Gebiet der Vellacher Kotschna prasentiert. Weiters wurden Richt-
linien zur Verminderung des negativen Verkehrseinflusses auf die empfindliche Bergwelt vorbereitet.
Ein gutes Beispiel eines dkologisch vertretbaren Verkehrsmanagements ist das Zavr$nica-Tal mit
einem neuen Parkplatz.

Willkommen in den Karawanken!

Projektgruppe
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Strategie zur Erhaltung der Naturim
Natura 2000-Gebiete Vellacher Kotschna

Ziel war es, durch Einbindung der regionalen Stakeholder wie Forstwirt-
schaft, Landwirtschaft, Tourismus, Regionalentwicklung, Naturschutz und
Jagd ein langfristig funktionierendes und sich selbst tragendes Modell zu
entwickeln, in dessen Zentrum der Erhalt der Natur steht.

Besucher sollen gezielt aus dem Schutzgebiet in dafiir vorgesehenem
Einrichtungen gefiihrt werden, wo Besuchern das Naturerlebnis gemeinsam
mit einem reichhaltigen Informationsangebot prasentiert werden kann,
ohne dass die Natur die Kosten tragen muss. Hier hat sich das,Honey-Pot-
Prinzip” als iiberaus geeignet erwiesen, in dem Belohnung und Anreize den
alten Weg von Verbot und Strafe ablosen sollen.
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V okviru projekta »karavanke@prihodnost.eu« smo v Zavodu za gozdove Slovenije pripravili strategijo
urejanja prometa v Karavankah. Strategija vsebuje analizo prometa na Stirih mejnih prehodih
(Podkoren, Ljubelj, Jezersko in Pavlicevo sedlo) in v tirih karavanskih dolinah (Belca, Zavrinica,
Draga in Jelendol), analizo Stevil¢nosti gozdnih kur in gamsa s predlogom oblikovanja mirnih con ter
podrobno ureditev prometa v dveh karavanskih dolinah.

Analiza prometa kaze, da sta Draga in Zavrsnica prometno najbolj obremenjeni karavanski dolini,
medtem ko je med mejnimi prehodi po Stevilu prometa najbolj obremenjen Ljubelj. Najve¢ja prometna
obremenitev na gozdnih cestah je v poletnem casu. V strukturi prometa prevladujejo osebna vozila,
s katerimi se pripelje tudi najvec obiskovalcev. Traktorji, motorji, avtobusi in tovornjaki po gozdnih
cestah vozijo le poleti. Z delovnimi in osebnimi vozili so prometnice najbolj obremenjene v dopoldan-
skem Casu, najvecji obisk kolesarjev in motoristov pa belezimo v poznih popoldanskih urah. Zanimivo
je, da na gozdnih cestah predstavljajo obremenitev zaradi gozdne proizvodnje le trije odstotki vsega
prometa, kar kaze na velik javni pomen gozdnih cest v Karavankah. Tudi na mejnih prehodih prevladu-
jejo osebna vozila, sledijo motorna kolesa in tovornjaki. Mejni prehodi so hili v letu 2010 prometno
najbolj obremenjeni v mesecu avgustu (208.000 vozil), najmanj pa v decembru (84.000 vozil). Najvec
prometa smo zabeleZili ob sobotah, najmanj pa ob torkih.

Na osnovi podatkov o gostoti gozdnih kur in Stevilénosti gamsa smo dolocili mirne cone in pripravili
usmeritve, ki veljajo na mirnih conah in v njihovi bliZini:

- na obmocjih evidentiranih rastis¢ je treba ¢asovno in prostorsko prilagoditi izvedbo gozdarskih del,
« preko rastis¢ oziroma v radiju 100 m od roba rastisca, ni dovoljeno graditi novih gozdnih prometnic,

- vosrednjem delih rastisc je treba zavarovati pevska drevesa, na SirSem obmogju rastis¢ pa povecati
dotok son¢ne energije na manjse jase in v okolico mravljis¢,

- pri upravljanju s populacijami ostalih Zivalskih vrst je treba dati prednost gozdnim kuram,

- v habitatih divjega petelina in ruevca, divjega prasica, lisice ter kune belice ni dovoljeno
privabljalno krmiti,

- obiskovalce gozdov je treba usmerjati na obmocja cest, poti in oznacenih stez,
- priizvajanju planinske pade je treba spostovati posamezne pasne rede,
- drobnica se v jesenskem obdobju ¢cimprej umakne s planin,

+ na obmocju zimovalis¢ jelenjadi se od 1. decembra pa do konca zimskih razmer izvaja le individu-
alni lov ter zimski posek za krmo,

« na rastiscih gozdnih kur se privabljalno krmljenje jelenjadi izvaja v ¢asu po rastitvi, od 1. avgusta
dalje,

- zimsko krmljenje se izvaja lahko tudi na podrogjih, kjer Zelimo jelenjad privabiti in zadrZati z
namenom razbremenitve vpliva jelenjadi na Zivljenjsko okolje v nekem drugem okolju.

In den Karawanken hatten wir gerne
ein natur- und menschenfreundliches
Verkehrsmanagement

Im Rahmen des Projektes »karawanken@zukunft.eu« wurde vom Forstinstitut der Republik Slowenien
eine Strategie derVerkehrsplanungin den Karawanken vorbereitet. Die Strategie umfasst eine Verkehrs-
analyse an vier Grenziibergangen (Wurzenpass, Loiblpass, Seebergsattel und Paulitschsattel) und in
vier Karawankentalern (Belca, Zavr$nica, Draga und Jelendol) sowie eine Zahlung von RaufuBhiihnern
und Gamsen. Es wurde ein Vorschlag fiir Ruhezonen, sowie eine detaillierte Verkehrsplanung fiir zwei
Karawankentdler erarbeitet.

Die Verkehrsanalyse zeigt, dass Draga und Zavr3nica die meist belasteten Karawankentaler sind. Unter
den Grenziibergdngen ist der Loiblpass am stérksten befahren. Die groBte Verkehrsbelastung auf den
WaldstraBen gibt es wahrend der Sommerzeit. In der Verkehrsstruktur iiberwiegen Pkws. Traktoren,
Motorrdder, Busse und Lastkraftwagen befahren die WaldstraBen nur im Sommer. Arbeits- und Per-
sonenkraftwagen sind vor allem vormittags unterwegs, Rad- und Motorradfahrer hingegen spat-
nachmittags. Es ist interessant, dass nur 3 % des gesamten Verkehrs forstwirtschaftlichen Ursprungs
sind, dies weist auf eine groBe dffentliche Bedeutung der WaldstraBen in den Karawanken hin. An
den Grenziibergdngen iiberwiegen Pkws, danach folgen Motorrader und Lkws. Im Jahr 2010 wurden
die Grenziibergdnge am starksten im August (208.000 Fahrzeuge), und am wenigsten im Dezember
(84.000 Fahrzeuge) befahren. Am starksten war die Verkehrsdichte samstags und am geringsten
dienstags.

Auf Grund der Angaben iiber Anzahl und Dichte der RaufuBhiihner- und Gamspopulation haben wir
Ruhezonen ausgewiesen und Richtlinien vorbereitet, die in den Ruhezonen und deren Umgebung
gelten:

in diesen Zonen miissen die forstwirtschaftlichen Aktivitdten zeitlich und raumlich angepasst
werden,

in den Ruhezonen und in deren unmittelbaren Umgebung, beziehungsweise im Radius von 100 m,
diirfen keine neuen Waldverkehrswege gebaut werden,

in den zentralen Teilen der Ruhezone miissen die Balzbdume geschiitzt werden; im Umfeld muss
auf kleineren Waldlichtungen und in der Nahe von Waldameisenhiigeln auf lichtdurchléssige und
offene Gehélzbestédnde geachtet werden,

« bei naturschutzfachlichen Malnahmen miissen RaufuBhiihner gegeniiber anderen Tierarten
bevorzugt werden,

in den Habitaten von Auerhiihnern und Birkhdhnen, Wildschweinen, Fiichsen und Steinmardern
sind die Ablenkfiitterungen, die der Lenkung des Wildes zwecks Bejagung dienen, verboten,

die Waldbesucher miissen auf vorhandene Wege, Straen und ausgeschilderte Pfade geleitet
werden,

bei Beweidung auf den Almen muss die jeweilige Weideordnung beriicksichtigt werden,

das Kleinvieh soll im Herbst mdglichst friih von den Almen geholt werden,

im Gebiet des Winterquartiers des Rotwilds darf vom 1. Dezember bis Winterende nur vereinzelt
gejagt werden, Rodungen sind nur fiir Winterfiitterung erlaubt,

in den RaufuBhiihner-Habitaten muss die Ablenkfiitterung des Rotwildes in der Zeit nach der Balz,
ab dem 1. August, erfolgen,

die Winterfiitterung kann auch in definierten Gebieten erfolgen, um das Rotwild anzulocken, und
somit den Einfluss auf andere Lebensraume zu entlasten.




Strategija urejanja prometa za obmocje Karavank v Sloveniji vsebuje tudi prikaz javnih in gozdnih cest,
obmocij, ki so za ceste zaprti, ter obmocij, kjer bi bilo gozdne ceste treba zgraditi. Pripravili smo tudi
usmeritve za umirjanje prometa v najbolj izpostavljenih karavanskih dolinah ter v predelih, ki naj bi
zaradi ohranjanja biotske pestrosti in varstva narave ostali zaprti za promet in se v prihodnje novih
prometnic ne bi gradilo.

Pripravili smo dva konkretna predloga za ureditev prometnega rezima, za dolino Zavr3nice in dolino
Drage. V tem prispevku kot primer dobre prakse navajamo prometno ureditev v dolini Zavrinice, kjer
se je 7e uredilo parkirisce, na gozdnih cestah pa so se namestile zapornice. Obcina Zirovnica namerava
urediti tudi mesta za napolnitev akumulatorjev za elektricne avtomobile in postajali¢a ter postaviti
izposojevalnico koles z dodatnim elektri¢nim pogonom. V primeru vecjih skupinskih obiskov dolin pa
bo moZno organizirati tudi javni prevoz do visje lezecih predelov.

Bojan BajZelj, Zavod za gozdove Slovenije, Obmocna enota Bled
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Obina Zirovnica je v okviru projekta »karavanke@prihodnost.eu« spomladi 2011 uredila parkirisce
v dolini Zavr3nice. Do vzpostavitve parkiriSca so bila vozila parkirana povsod ob cesti, na travi in ob
jezeru. Zaradi tega je bilo okolje zelo obremenjeno, obenem pa je bila vedno prisotna nevarnost
onesnazenja z izpusti tekocin iz motornih vozil.

V naslednjih letih bo namre¢ Obcina Zirovnica razsirila cesto v dolino, Zavod za turizem in kulturo
Zirovnica pa bo v sklopu projekta »SLOWTOURISM« uredil sonaravni rekreacijski park.

Na parkiri¢u je 44 parkirnih mest za osebna vozila, in po dve za avtobuse in invalide. Zelja je bila zgra-
diti vegje parkirisce, a smo zaradi zahtev zakonodaje morali upostevati minimalni odmik parkirisca od
vrh Karavank, Stol) bo parkiris¢e zagotovo premajhno, a $e vseeno bo stanje v naravi boljse, kot je bilo
pred gradnjo.

Parkirisce je asfaltirano in lezi na Ze degradiranem zemljiscu v blizini akumulacijskega jezera. Zemljisce
so Savske elektrarne d.d. uporabljale kot zacasno deponijo ob ¢iScenju naplavin iz jezerain so ga predale
v brezplaéno dolgorocno sluznost Obcini Zirovnica.

Janez DolZan, Zavod za turizem in kulturo Zirovnica

r AL T ;
m in:kulturo Zirovnica /
. ! !

Die Strategie der Verkehrsregelung fiir den slowenischen Teil der Karawanken beinhaltet eine Darstel-
lung der dffentlichen StraBen und WaldstraBen; iiber Gebiete, die nicht verbaut werden sollten; sowie
iiber Gebiete, wo WaldstraBen gebaut werden sollten. Es wurden Richtlinien zur Verkehrsberuhigung
fiir die entlegensten Karawankentéler vorbereitet. AuBerdem wurden Richtlinien definiert welche
Gebiete fiir den Verkehr geschlossen werden sollten bzw. wo keine weiteren StraRen gebaut werden
sollten.

Es wurden zwei konkrete Vorschldge fiir das Verkehrsmanagement erarbeitet, und zwar fiir das
Zavrdnica- und das Draga-Tal. Im nachsten Artikel wird als Best-Practice-Beispiel die Verkehrsplanung
im Zavr$nica-Tal vorgestellt, wo bereits ein neuer Parkplatz errichtet wurde. AuBerdem hat man an den
WaldstraBen Schranken aufgestellt. Die Gemeinde Zirovnica wird Ladestationen fiir Elektro-Fahrzeuge
und Rastplétze errichten, sowie den Verleih von Elektro-Rdder ermdglichen. Im Falle von gréBeren
Gruppen werden ffentliche Verkehrsanbindungen bis zu hochgelegenen Stellen organisiert.

Bojan BajZelj, Forstinstitut der Republik Slowenien, Regionalstelle Bled
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Neuer Parkplatz im Zavr$nica-Tal

Mit dem neuen Parkplatz wurde in Zirovnica ein erster Schritt Richtung
naturfreundlichem Verkehrsmanagement und sportlich-touristischer Nut-
zung im Zavrdnica-Tal gemacht.

foto: Janez DolZan
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Nacrt upravljanja mokrisc ob
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Zeneskem jezeru v obcini Zitara vas

Septembra 2010 je bila narejena raziskava povrsin z vidika biotskih tipov.

Na podlagi pridobljenih podatkov in soglasij s strani lastnikov in
upravljavcev zemljis¢ smo pripravili ukrepe, katerih cilj je sonaravno
gospodarjenje in ohranitev ogrozenih Zivalskih in rastlinskih vrst.
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Managementplan fiir die Feucht-
flichen am Sonneggersee in der
Gemeinde Sittersdorf

Im September 2010 erfolgte eine Untersuchung der Flachen auf Biotop-
typenniveau. Auf Basis der dabei generierten Daten und in Abstimmung
mit den Grundbesitzern und Bewirtschaftern wurden MaBBnahmen ausge-
arbeitet, die eine naturvertragliche Bewirtschaftung unter Beriicksichtigung
besonders gefahrdeter Tier- und Pflanzenarten zum Ziel hat.
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Evropski sklad za regionalni razvoj

Europdischer Fonds fiir regionale Entwicklung

Schauen Sie auf unserer Homepage vorbei: www.karawanken-zukunft.eu
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